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Paljassaare tee 18, 20, 24, 24a, 26a, 28,
28c¢, 28e, 30, 30a, 30b, 30c, 32, 32b, 32c,
32d kinnistute ja ldhiala
detailplaneeringu KSH aruande
avalikustamise seisukoht

Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet teavitas Terviseametit (edaspidi amet) Paljassaare tee
18, 20, 24, 24a, 26a, 28, 28c, 28e, 30, 30a, 30b, 30c, 32, 32b, 32c, 32d kinnistute ja ldhiala
detailplaneeringu  keskkonnamdju strateegilise hindamise (edaspidi KSH) aruande
avalikustamisest.

Kirjeldus
Detailplaneeringu koostamise eesmirk on Pohja-Tallinna linnosas asuvate tootmismaa

sihtotstarbega Paljassaare tee 18, 24, 24a, 28, 28c, 28e, 30a, 30b, 30c, 32, 32b, 32c,
transpordimaa sihtotstarbega Paljassaare tee 32d ning drimaa sihtotstarbega Paljassaare tee 20,
26a kinnistute Umberkruntimine 47-ks krundiks. Detailplaneeringuga maédratakse tldised
maakasutustingimused ning heakorrastuse, haljastuse, juurdepddsude, parkimise ja
tehnovorkudega varustamise pohimotteline lahendus. Planeeritava maa-ala suurus on ligikaudu
31,1 ha. KSH ldbiviimise eesmirk on selgitada planeeringu elluviimisega kaasnev oluline
keskkonnamoju ning pakkuda vilja meetmed ebasoodsa mdju véltimiseks vo1 vihendamiseks.
Uuendatud planeeringulahenduse pohjal on planeeringuala maksimaalseks korterite arvuks
kokku ca 3000, mis toob juurde ca 7000 elanikku. Detailplaneeringuga tehakse ettepanek
kehtiva iildplaneeringu muutmiseks kauba- ja tootmissadama maast elamu- ja drihoonete maaks.

Miirahinnang )
Detailplaneeringu materjalid sisaldasid Kajaja Acoustics OU poolt 1dbi viidud tdiendatud

miirahinnangut (t66 nr 20260-01, 17.12.2024). Miirahinnangus uuendati olemasolevat
litkluskoormust ja tdiendati todstusmiira osa.

Planeeritavale alale rakenduvad keskkonnaministri 16.12.2016 mairuses nr 71 ,,Vilisohus
leviva miira normtasemed ja miirataseme moddtmise, médramise ja hindamise meetodid*
(edaspidi KeM maéirus nr 71) lisas 1 toodud III kategooria sihtvdirtused, mis on todstusmiira
puhul paeval 55 dB, 66sel 45 dB ja liiklusmiira puhul péaeval 60 dB, 66sel 50 dB.

Olemasoleva keskkonnamiira olukorra hindamiseks teostati detailplaneeringu alal ja ldhialal
liihiaegsed keskkonnamiira modtmised. Moodtmised teostati pédevasel ajal (07.04.2022
ajavahemikul 12:25-14:10). Mddtmistulemusena esitati kaks tulemust-kumulatiivne miira, mis
kirjeldab modtmisperioodi summaarset miirataset (liiklus, t60stus, taustmiira) ning taustmiira,
mis kirjeldab modtmisperioodi miirataset ilma autoliikluseta hetkedel (ehk piirkonna
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toostusmiira ning taustmiira). Selgus, et to00stusmiira ulatub modtmispunktides kuni 58 dB.
Modtmistulemuste laiendmidramatus (katteteguriga k=2) on hinnanguliselt +4 dB.
Maksimaalseid miiratasemeid ei selgunud.

Piirkonna liiklusmiira olukorra vélja selgitamiseks késitletaval alal teostati autoteeliiklusest
pohjustatud miiratasemete arvutused. Miiratasemete arvutused teostati olemasolevas olukorras
vastavalt 2022. aasta liikluskoormuste andmetele ning perspektiivses olukorras vastavalt 2040.
aasta liiklusprognoosile. Trammiliikluse miira modelleerimiseks kasutatud andmed parinevad
Tallinna Transpordiameti 2022. aasta aprillis kehtivatest sdiduplaanidest. Rongiliikluse puhul
on arvestatud iihte BLRT suunalist kaubarongi pdevasel ajal. Perspektiivne trammiliiklus
olemasolevatel trammiliinidel on loetud vordseks olemasoleva trammiliiklusega. Selgus, et
litklusmiira hinnatud miiratase ulatub olemasolevas olukorras planeeritava ala I etappi ja muule
planeeritavale alale pdeval kuni 69 dB, 60sel kuni 59 dB; perspektiivses olukorras (ilma
kalatdostuseta) paeval kuni 74 dB, 66sel kuni 64 dB.

Kokkuvaottes selgus miirahinnangust, et olemasolevas olukorras iiletatakse pievasel ajal
toostusmiira tasemeid. Liiklusmiira tasemeid iiletatakse nii olemasolevas kui ka
perspektiivses olukorras péeval ja 6osel. Liiklusmiira tasemed perspektiivses olukorras
tousid 5 dB vorra nii pieval kui ka 60sel.

Amet on tutvunud esitatud materjalidega ning mérgib KSH osas jargmist:

e Esitatud materjalides on vilja toodud jargnev: ,, Paljassaare tee ddres on Tallinna ja
Harjumaa kergroobastranspordi teostatavus- ja tasuvusanaliitisi loppraporti kohaselt
reserveeritav trammitrass. Miiratasemete modelleerimisel voimaliku trammiteega
arvestatud ei ole, kuna puudub info ajagraafiku, trammitee realiseerumise ning
voimaliku liiklussageduse kohta. Siiski voib eeldada, et moodsate lahenduste
kasutamisel on autoliiklusest tulenevad keskmised miiratasemed trammiliiklusest
mdrgatavalt korgemad ning trammitee keskmisi miiratasemeid arvestatavalt ei tosta.
Trammiliiklusest tulenevad hetkelised miirasiindmused voivad siiski olla keskmisest
miiratasemest valjemad (roobaste vilin, signaalid) ning hoonete vdlispiirete
heliisolatsiooni mddramisel on soovitatav seda ka arvestada. “ Ameti hinnangul tuleks
siiski leida viis hindamaks perspektiivse trammitee miiratasemeid (sh
maksimaalseid miiratasemeid) esimesel vOimalusel, kuna tegemist voib olla {isna
tahtsa miiraallikaga, mis mdjutab planeeringuala ja selle 1dhitimbruse miiraolukorda.

e Esitatud materjalides on vilja toodud jargnev: ,,Samuti on planeeringualale pos 15
krundile kavandatud viikelaevadega seotud teeninduspinnad. “ Ja veel: ,,Viikelaevade
tehniline teenindamine, mis Vvoib tuua kaasa iilemddrast miira (nt remont),
planeeringuga ette ei néihta ja seda tuleb viltida. Keskmiste ja suuremate kruiisilaevade
erandkorras lubamist voib perspektiivis kaaluda juba vastavalt reaalsele huvile ning
vajadusele tdipse laevatiitibi kaupa, sealjuures on oluline ka ajaliste piirangute
mddramine suurte laevade liiklemisel voi sadamas to6tava mootoriga seismisel. “ Ameti
hinnangul tuleb eluhoonete vahetus ldhedus suurlaevade viibimise planeerimisel tegevus
detailselt 14bi moelda ning vajadusel modelleerida miira levimine. Amet juhib
tdhelepanu, et igasugused suured miiraallikad elamute lihtudes vajavad detailset
planeerimist ning kaalutlemist, kas selline tegevus on antud piirkonnas sobilik. Seega
el saa jatta otsustamist tulevikku ning 1dhtuda tulevasest érilisest huvist. Tuleks ldhtuda
juba praegu elanike huvist ja odigusest heaks elukeskkonnaks. Seega peab amet
asjakohaseks pohjalike miirahinnangute ja modelleerimiste teostamist, seahulgas
erinevate vOimalike alternatiivide osas, ning potentsiaalselt miirarikaste tegevuste
lubatavuse iile otsustamist juba planeerimise faasis.

Amet tutvus lisaks KSH-le ka detailplaneeringu materjalidega ning toob vélja jargneva:
e Selleks, et miirahinnang oleks arusaadavamalt loetav palub amet nii suuremahulise
planeeringu puhul dra mérkida planeeritavad hooned olemasolevate ja tulevaste
kasutusotstarvete jargi, nt elufunktsioon iihte virvi, dri teist vérvi, tootmine kolmandat
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viarvi jne. Veel mérgib amet, et pohijoonisel hoonestusalade paiknemine erineb
miirahinnangus vélja toodud miirakaartidega.

Arvestades asjaolu, et enamus planeeritavatest hoonetest ei ole 100% elufunktsiooniga,
vaid hoone on jagatud dripindadega, soovitab amet miira hinnata ka korruste kaupa.
Eeltoodu on ameti hinnangul vajalik, kuna siis on vdimalik miirakaartidel hinnata nii
aladeni kui ka eluruumide vélisfassaadideni levivat miira. Lisaks on nii voimalik valida
hoonele efektiivsem heliisolatsioon, et ka siseruumides oleksid miiratasemed tagatud
vastavalt Rahvatervishoiu seadusele.

Detailplaneeringu pdhijoonisele on kantud fassaadipinnad, kus on normist korgemad
miratasemed. Amet palub selguse huvides dra mérkida korruste kaupa, millistel
fassaadidel miiratase norme iiletab.

Esitatud materjalides on toodud, et erinevate arendusetappide koosseisus tuleb 14dbi viia
tdiendavad mirauuringud, et oleks tagatud antud arenguetapi realiseerimisel
normijirgsed miranduded. Amet ndustub, et nii mastaapse ja pikaajalises
planeeringus on tidiendavate miirauuringute teostamine vajalik. Amet palub olla
kaasatud miirahinnangute hindamisel etappide kaupa.

Esitatud materjalides on vélja toodud, et planeeritaval alal kavatsetakse rakendada
miira leevendavaid meetmeid, kuid seda ei ole miirahinnangus hinnatud. Amet
mérgib, et miiraleevendavate meetmete kavandamisel on mdistlik esmalt hinnata selle
efektiivsust.

Amet juhib tihelepanu, et Paljassaare reoveepuhastusjaama kohta on esitatud ka
miirahiiringust tingitud po6rdumine, mistdttu juhib amet tahelepanu, et ka miira voib
olla seal piirkonnas hédiringu allikaks. Amet palub edasises planeerimises tdhelepanu
poOorata ka Paljassaare reoveepuhastusjaamast levivatele voimalikele miirahéiringutele
ning vajadusel hinnata selle mdju planeeritavale alale.

Ameti hinnangul tuleks alal hinnata ka maksimaalseid miiratasemeid nii toostusmiira
kui ka liiklusmiira osas. Eeltoodut kinnitab ka asjaolu, et miirahinnangus on toodud
modotmistulemuste kirjelduste juures, et esines nditeks kopsimist, mis voib tekitada ameti
hinnangul maksimaalsete miiratasemete {iletusi ning miirahéiringuid tulevastel elanikel.
Liiklusmiira iildiselt on erineva iseloomuga, mistdttu tuleks tdpsemalt hinnata, millised
on liiklusest levivad maksimaalsed miiratasemed planeeritaval alal. Naiteks selgus
kumulatiivsest modtmistest (selgituses, et esines nii todstusmiira kui ka liiklusmiira), et
miiratase ulatus punktis MP02 67 dB, mis on ameti hinnangul iisna korge ning annab
aimu, et piirkonnas vOib olla probleeme maksimaalsete miiratasemete tagamisega.
Maksimaalsed helirohutasemed miiratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada KeM
médrus nr 71 § 6 1g 2 ja g 3 vilja toodud normtasemeid.

Esitatud miirahinnangus ei selgu mootmispunktides saadud maksimaalsete
miiratasemete tulemused. Amet palub need edaspidi vélja tuua.

Amet teavitab, et esitatud miirahinnangus Kirjeldatud kumulatiivset miira
(toostusmiira+liiklusmiira) ei ole voimalik KeM méirusega nr 71 korvutada,
mistottu ei ole ametil véimalik miirahinnangus toodud miirakaarte nr 2-1 ja 2-2 ja
mootmispunktidel selgunud liiklusmiira modtmistulemusi téielikult hinnata. Eeltoodud
ei saa korvutada, kuna KeM mééruses nr 71 on td0stus- ja liiklusmiirale erinevad normid.
Miiratasemete mdotmised teostati 07.04.2022 ajavahemikul 12:25-14:10, mis on ameti
hinnangul iisna lithike aeg vilja selgitamaks planeeritaval alal levivaid miiratasemeid
(sh maksimaalseid). Lisaks on tegu pdevase ajaga, modtmistulemustest voiksid selguda
ka dised miiratasemed.

Esitatud materjalides on vélja toodud jargnev: ,,DP realiseerimisel on soovitatav peale
olemasoleva hoonestuse lammutamist teha kalatoéstuse ohuala vilispiiril tdiendavad
keskkonnamiira kontrollmootmised AS Paljassaare Kalatoostuse tekitatava toostusmiira
osas ning hinnata tdiendavate leevendusmeetmete vajadust téostuse (tehnoloogia
vahetus, miiratokked, ajalised piirangud) voi planeeritava hoonestuse osas (akende
heliisolatsiooninouded, fassaadikonstruktsioonide valik). Antud hetkel on tegu kinnise
territooriumiga, kus paiknevad ka tulevikus likvideeritavad miiraallikad, seega pole veel
ainult kalatoostuse tekitatava perspektiivse olukorra miira hindamine mootmistega
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voimalik.“ Amet ndustub, et eelpool kirjeldatud mddtmine on vajalik ja miira
leevendavaid meetmeid tuleb rakendada kui miira normtasemeid miiratundlike
hoonetega aladel iiletatakse.

Esitatud materjalides on vilja toodud jargnev: ,,Samuti voib esineda olukord, kus
piirkonnas asuvad muud ettevotted (nt planeeringualast lounasuunas asuvad Netaman
Repair Group OU ja Netaman Offshore Production OU ning kagusuunas asuvad JL
CAPITAL OU, HTT WINDING OU, Aktsiaselts GREEN MARINE) jiitkavad teatud
mddral oma tegevust planeeringu osalise realiseerimise ajal. Samas on ka nende
tootmisalade puhul koostamisel detailplaneeringud (nt Hundipea sadamaala
detailplaneering), mis likvideerivad tootmistegevused ning aladele rajatakse kaasaegne
dri- ja eluhoonetega linnakeskkond.*“ Mirahinnangus asuvad koik mdodtepunktid
Paljassaare tee dires, meredirses osas, Nolva tn ja Netaman Repair Group OU suunas ei
olnud miirahinnangus margitud iihtegi modtepunkti, mistdttu ei ole teada, millised
miratasemed (sh maksimaalsed) sealt poolt planeeritavale alale levivad. Selleks, et
viillja selgitada keskmised ja maksimaalsed hinnatud miiratasemed planeeritaval
alal tuleks mootepunktid paigaldada ka mujale, planeeritava ala merepoolsesse
osasse suunaga Nolva tn ja Netaman Repair Group OU poole. Miirahinnangus on
olemasolevat toostusmiira olukorda péeval ja 60sel kirjeldatud vastavalt 2017. a Tallinna
linna strateegilisele miirakaardile, kuid ameti hinnangul ei pruugi olla see enam tépne,
kuna vahepeal on mitu aastat méodunud ja miiraolukord vd&ib olla muutunud (nt on
2025a lisandunud Ndlva tn 8 kinnistule Puma Energy Baltics AS).

Esitatud materjalides on vélja toodud jirgnev: ,, Vastavalt koostatavale Pohja-Tallinna
tildplaneeringule ning seda ellu viivatele detailplaneeringutele on Paljassaare piirkond
muutumas segafunktsiooniliseks linnapiirkonnaks. Sellest tulenevalt kaotatakse
perspektiivses olukorras Paljassaare sadama-ala DP piirkonnast peamised toéstusmiira
allikad. Seni kuni eksisteerib toostusmiira allikana, tuleb sellega aga arvestada.
Toostusmiira olukorda tuleb seega tdiendavalt hinnata miirauuringutes konkreetsete
kinnistute ja hoonete kavandamise ajahetkel. “ Amet mdistab, et piirkond on arenemas
segafunktsiooniliseks alaks ja ndustub, et to0stusmiira allikatega tuleb arvestada ja neid
tuleb hinnata voimalikult varajases planeerimise etapis, et oleks voimalik vajadusel
miiraleevendavaid meetmeid kavandada. Ameti hinnangul ei ole praeguses etapis
olemasolevat ega perspektiivset toostusmiira piisavalt hinnatud (vt eelmine punkt).
Esitatud materjalides on vilja toodud jirgnev: , Ldhimad planeeritavad hooned jidvad
paadisadamatest ca 25-30 m kaugusele. Liikluse (sh veesoidukid) poolt tekitatava
maksimaalse miira piirtase on 85 dB pdeval ning 75 dB d&osel. Viikelaevade ja
mootorpaatide tekitatavad liihiajalised maksimaalsed miiratasemed hoonestusalade
piirkonnas jddvad hinnanguliselt viiksemaks kui pdevane normtase 85 dB (0ist tegevust
on aga moistlik elamupiirkondades piirata). Seega ei ole viikelaevade poolt tekitatav
hetkeline miiratase toendoliselt norme iiletav. Pdeva keskmiste normvdidrtuste
(ekvivalentmiira) iiletamine on veelgi vihetoendolisem, kuna see nouaks viga tihedat
veesoidukite liiklust kogu pdeva loikes. Ameti hinnangul pole selline maksimaalne
hinnanguline vordlus KeM maiidrusega nr 71 piisav kirjeldamaks, et veesdidukite
tekitatav miira jadb normtasemete piiresse. Ameti hinnangul tuleb veesdidukite miira
hinnata esimesel vodimalusel. Amet juhib tdhelepanu, et juhul kui keskmised
miiratasemed peaksid jddma normtasemetest madalamateks, siis ka normtasemetele
vastav madalasageduslik miira veesdidukitel voib tekitada inimestel miirahdiringuid.
Veetrammi peatuse asukoht on planeeritud pos 16 ala juurde, kuhu kavandatakse ka
elufunktsioone. Enne kui veetramm kasutusele vOetakse, tuleb hinnata sellest levivaid
miratasemeid miiratundlike hoonetega aladele ja vajadusel kavandada leevendavaid
meetmeid. Amet soovitab seda teha esimesel voimalusel, et vajadusel oleks voimalik
selle asukoht ja marsruut planeerida mujale, miiratundlike hoonetega aladest voimalikult
kaugele.

Alale planeeritakse mitmed &dripindasid. Amet juhib tdhelepanu, et kauba laadimise
alad tuleb planeerida miratundike hoonetega aladest voimalikult kaugel viltimaks
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voimalikke miirahdiringuid. Amet juhib tdhelepanu, et &ri- ja kaubandustegevusega
tekitatava miira piirvddrtusena rakendatakse toostusmiira sihtvéértusi.

Esitatud materjalides on vilja toodud jargnev: ,, Rannapromenaad ja sadamakaid koos
nende ddrde jddvate parkide ja viljakutega on avatud mitmesugustele mastaapsetele
tiritustele, mis on seotud merega ja mille ldbiviimine on siiani koha puudumisel olnud
raskendatud (nditeks Tall Ships Race vanade purjelaevade kruiis-soit, mitmesugused
ookeani klassi jahtide vaistluste etappide vahe- voi lopp-peatused, mereparaadid jne).
Ka on koht avatud kultuurisiindmustele ning kunstistindmustele, mis voivad toimuda nii
sadamakail kui ladudes, tootmishoonetes, mis ootavad oma arendusjdrge. * Amet juhib
tdhelepanu, et atmosfaédridhu kaitse seaduse § 55 kohaselt ei kuulu meelelahutusiirituste
tekitatav miira vilisdhus leviva miira hulka. Amet palub arvestada, et elamute ldhedale
meelelahutuslike alade kavandamisel tuleks arvestada tulevikus seal toimuvatele
iritustele ja tegevustele omavalitsuse poolt loa andmisel asjakohaste
korvaltingimuste seadmist. Rajatavate lavade puhul tuleks voimalusel arvestada heli
levimise suunaga, mistdttu ei pruugi olla oluline lava kaugus miiratundlikest hoonetest,
kuid oluline on lava ehituslik viis, mis mddrab kuhu heli lavalt suundub. Asjakohane on
kaaluda lavade rajamist selliselt, et need ei voimendaks heli elamute suunal.

Esitatud materjalides viidatud ,, sotsiaalministri mddrus nr 42 ,, Miira normtasemed elu-
ja puhkealal, elamutes ning iihiskasutusega hoonetes ja miirataseme mootmise
meetodid “ on tdnaseks kehtetu. Edaspidi juhinduda Rahvatervisehoiu seadusest.
Esitatud materjalide hulgas ei ole insolatsioonianaliiiisi. Kirjas on, et teemat
kasitletakse pohjalikumalt detailplaneeringu ja edasiste ehitusprojektide koostamisel.
Amet mirgib, et veendumaks, et nii planeeritavates kui ka olemasolevates hoonetes
oleks tagatud piisav pédikesevalgus, tuleks teostada vdimalikult varajases
planeerimisefaasis  insolatsioonianaliiis. =~ Arvestada  tuleks ka  EVS-EN
17037:2019+A1:2021 ,,Pdevavalgus hoonetes” nduetega ja asjaoluga, et insolatsiooni
soovitus néeb ette, et tervele elamispinnale on vajalik, et vdhemalt iihes elamispinna
eluruumis oleks minimaalselt 1,5h paikesevalgust.

Planeeritavale alale on tehtud radooniriski hinnangu aruanne ning tuldud jareldusele, et
hoonete projekteerimisel soovitatakse tdiendavalt uurida radooni sisaldust pinnases
konkreetses asukohas ja vastavalt uuringu tulemustele niha vajadusel ette leevendavad
meetmed. Amet ndustub, et tdiendavad uuringud véivad olla vajalikud, kuna ala on
suur ja radoonisisaldus ei ole pinnases iihtlaselt jaotunud. Lisaks, esitatud
materjalides viidatud standard EVS 840:2017 , Juhised radoonikaitse meetmete
kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes” on tdnaseks kehtetu. Edaspidi
juhinduda standardiga EVS 840:2023 ,Juhised radoonikaitse meetmete kasutamiseks
uutes ja olemasolevates hoonetes®.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Kristiina Seiton
vaneminspektor
Pdhja regionaalosakond
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kristiina.seiton@terviseamet.ee
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